Metrolinjen M5

Byggefasen af M5
Lergravsparken - fortsat

- Driften af M5




M5 — Stgj

Stajen opgares efter Miljgstyrelsens vejledninger som et gennemsnit af

stgjniveau opgjort over tre forskellige tidsperioder af daggnet.

» For dagperioden opgares gennemsnitsnittet af stgjniveauet over de mest
stgjende 8 timer mellem kl. 07-18, (forventet 70 dBa)

 for aftenperioden kl. 18-22 den mest stgjende time (60 dBa) og

 for natperioden kl. 22-07 for den mest stgjende halve time (55 dBa).

A-vaegtet sskvivalent lydtrykniveau [dB re 20 uPaj
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Den gra kurve viser det registrerede Iydtrykniveau LAeq pr. 1 min. Tidspunkt, kl.

Den rade kuve viser geeldende graensevaerdier for de viste degnperioder.
De bla omrader viser varighed og gennensnitligt lydtrykniveau for de mest stejbelastede referenceperioder | hver af de viste degnperioder.

Figur 7.1



M5 — Stgj

Blade der rasler

Stigning pa 10 dB = 10x hgjere lydtryk

Normal tale, Stpvsuger, Samtale i metroen, Sports publikum, Pistolskud, Sirene,
Baggrundsmusik Gennemsnitlig radio Hgjt talene Skolefest Rock koncert Fyrvaerkeri
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Ger-n:lernsnitlig Stgj pa kontoret,  Stgrre Boombox, Motorsav, Jetfly der letter
st@j i hjemmet Inde i en bil graesslamaskine, Motorcykel Lgvblaeser

Tung Traffik



M5 — Stgj

Der er flere af byggepladserne, hvor anlaegsaktiviteterne farer til stgjbelastninger af
eksisterende boliger over 60 dB(A) om aftenen og 55 dB(A) om natten.

Det geelder bl.a. ved Kagbenhavn H, v/ Bryggebroen, DR Byen, v/ Amagerbrogade
Syd og Lergravsparken.

Seerligt stgj om natten kan medfare en stor sundhedsmaessig pavirkning. De
naboer, der bliver berart af stgj over 60 dB(A) om aftenen og 55 dB(A) om natten
forventes at blive tilbudt kompensation (jf M3 og M4).

Naboer til byggepladser vil blive informeret forud for seerligt stajende aktiviteter.
(er vi teet nok pa til at veere “naboer’?)



M5 — Stgj

Lovaendring pa vej: Det
skal veere slut med at
klage over metrobygge-
riet

Regeringen vil seette en stopper for beboerklagerne over
metrobyggeriet. Nu skal loven aendres, sa det ikke er muligt at

klage.



M5 — Stgj

Anleegsarbejdet vil medfgre staj omkring
byggepladserne i en flerarig periode.

Der vil ikke veere konstant hgj stgj-
belastning gennem hele anlaegsperioden,
men der vil veere perioder med betydelig
stgjbelastning af omgivelserne pa over
70 dB i dagtimerne og i visse perioder
over 60 dB i aftentimerne og 55 dB i
nattetimerne.

Dggnarbejde pa Lergravsparken
— kompensation ved overskridelser.

LAeq [dB(A)] - 7.5 mot.
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Stajkort kan ses i bilag til rapporten



M5 — Stgj

Samme med afgreningskammer




M5 — Stgj

Pa baggrund af stgjberegningerne er der foretaget opteellinger af de boliger, der
bliver bergrt af stgjniveauer over 60 dB om aftenen og 55 dB om natten.

Tabel7.11

Tabellen viser antallet bererte boligenheder omkring de enkelte byggepladser,
der bliver berert af aftenarbejde.

Byggeplads Boring af Udgravning Udgravning Stebning Installation
sekantpzle evre jordlag i kalk af M&E

Fase 0.1 2.1 2.2 3.1 4.1

v/ Refshaleeen, undergrund 8 0 0 0 0
v/ Prags Boulevard @st 1 0 0 0 0
Prevestenen (Rampe) 0 0 0 0 0
Jenagade 115 13 L6 15 0
Lergravsparken 1218 50 0 0 0
Lergravsparken med afgrening 1575 84 52 65 8
v/ Amagerbrogade Syd 0 0 0 0 55
DR Byen 321 0 0 0 0
Rede Mellemvej 0 0 0 0 0
v/ Bryggebroen 798 0 0 0 137
Kebenhavn H 435 166 135 187 147




M5 — Vibrationer

120 Meter R T‘?

Stationer Station konstruktionsomrids
O Hajbanestation Bygninger indenfor
& vibrationsgraanse for komfort
M5 Spor
- D Vibrationsgraense for komfort

Afgreningskammer

Figur B2.6
Vibrationskort for vibrationskemfort ved etablering af byggegrubeindfatning ved boring
af sekantpale ved Lergravsparken (Lgp) med afgreningskammer



M5 — Vibrationer

Beregningerne viser, at passage af tunnelboremaskinen kan vaere generende |
den overliggende bebyggelse, men varigheden vil vaere begraenset til maksimalt 4
dage pr. tunnelrar. Generelt er vibrations- og strukturlydsniveauet beregnet til
maksimalt 73 dB(KB) henholdsvis 40-50 dB(A).

Afvaergende foranstaltninger i forbindelse med tunnelboringen vurderes ikke
mulige.

Erfaringen fra M3 Cityringen viser, at kersel med arbejdstog i enkelte tilfeelde
kan veaere hgrbar og fare til niveauer naer graenseveerdier for vibrationer og
strukturlyd i bygninger, der ligger over tunnelen.

Vibrationsdeempende materiale under den midlertidige jernbanes sveller kan
afhjeelpe vibrationspavirkningen.

Samlet set vurderes vibrationspavirkningen i anleegsfasen at veere stor, dels fordi
der er risiko for bygningsskadelige vibrationer, dels fordi mange naboer kan
oplever vibrationer, der generer komforten over relativt lang tid.



Metrolinjen M5

- Driften af M5




MS — Drift

| driftsfasen kan metroen medfgre vibrationer, som kan
forarsage komfortgener og strukturlyd i bygninger langs linjefaringen.

Beregning og vurdering af vibrations-
pavirkningen i driftsfasen, herunder
vurdering af vibrationskomfort og
strukturlyd, er udfart for bygninger inden
for en afstand af 100 m fra linjefaringen.

Beregningsresultaterne er angivet som
antal selvstaendige boliger og lokaler
benyttet til erhvervsmaessige formal med
overskridelse af de respektive vejledende
graenseveerdier.

Laes side 233.




M5 — Drift

Kalkoverfladen findes langs
linjefgringen generelt ca. 10-
25 m under terraen. Den
mindste dybde til kalken er i
omradet ved Lergravsparken
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Beliggenheden af kalkoverfladen iundergrunden.



M5 — Drift
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Figur 13.4
Geologisk profil fra Lergravsparken (hejre) til den sydlige ende af Lynetteholm [venstre).
Den sorte linje viser oversiden af skinnerne.



M5 — Drift

Konklusioner:

Der vil ikke vaere overskridelser af graenseveerdier for bygningsskadelige
vibrationer, komfortvibrationer eller infralyd i driftsfasen.

Beregningerne viser, at driften ikke vil fore til overskridelser af den vejledende
greenseveerdi for vibrationskomfort eller strukturlyd i boliger pa 20 dB(A) i tidsrummet
18-07 og pa 25 dB(A) i tidsrummet 07-18.

Sporene i tunnelen ..... vil blive befaestet pa en made, sa karslen med metrotog heller
ikke giver anledning til overskridelse af graensevaerdierne for strukturlyd.

Samlet set vurderes vibrationspavirkningen i driftsfasen at veere ubetydelig, da der
ikke er risiko for hverken bygningsskadelige vibrationer, komfortgener eller
pavirkning fra strukturlyd.

Erfaringer fra den eksisterende metro i Kgbenhavn viser ogsa, at driften af
metrotog ikke medfagrer bygningsskadelige vibrationer.



M5 — Drift

Greenseveerdierne for dag og nat pa hhv. 20 og 25 dB(A) — de har byttet rundt! - er ikke
overskredet, idet disse veerdier beregnes som midlede vaerdier over et
tidsinterval pa 10 min bade dag og nat.

Det er beregnet, at de ca. 3.000 undersggte boligenheder vil opleve en beregnet

maksimalveerdi af strukturlydsniveau pa 22 dB[A], som er under den vejledende
greenseveerdi for maksimalveaerdi af stgjniveau pa 40 dB(A).



M5 — Drift
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Figur B3.5 Figur B3.15

Lergravsparken.






